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Arvoisa juhlavaki, naiset ja miehet,

Kymijoen ylitystarve on ollut olemassa jo alueen asutuksen alkuajoista
l&htien, niin myds Myllykosken/Ummeljoen kohdalla. Kymijokea on ylitetty
soutaen, lautoilla, losseilla, proomuilla ja talvisin saatettiin kayttaa paikoin
jaateitd. Kun Myllykosken tehdas osti Ummeljoen tehtaan, tehtiin joen yli
riippusilta tehtaan kohdalle, seka lauttayhteys Ummeljoen paahan. 1920 -
luvulla valmistui tehtaan uusi patosilta, milla mahtui kulkemaan yksi auto
kerrallaan. Tama silta oli ahkerassa kaytdssa aina Keskikosken sillan
valmistumiseen saakka.

Tie- ja vesirakennushallituksessa valmistuivat vuonna 1945 ensimmaiset
alustavat piirustukset ja kustannusarvio Keskikosken sillasta. Kolme vuotta
my6hemmin sillan asiaa ajamaan nimettiin erityinen siltatoimikunta. Samana
vuonna Sippolan ja Anjalan kunnat sitoutuivat mukaan siltahankkeeseen.
Vuonna 1949 TVH:n alustavan siltakatselmuksen jalkeen kokoontui
Myllykosken tehtaan seuratalon saliin joukko sillan rakentamisesta
kiinnostuneita tahoja. Paikalla olivat ainakin Tie- ja vesirakennuslaitoksen
seka tuolloin Myllykosken tehtaan omistaneen Yhtyneet Paperitehtaat Oy:n
edustajat. Kun Myllykosken tehtaat ja seka Sippolan etta Anjalan kunnat
iImoittivat lahjoittavansa sillalle sen tarvitsemat maat ilmaiseksi, nytkahti
siltahanke taas eteenpain.

Siltatydmaa tarjosi 50 paikalliselle ty6ttomalle kipe&sti kaivattua tyota.
Tielikennemuseo Mobilian teettdméssa historiaselvityksessa kerrotaan,
kuinka Keskilaakso-lehdessa 25.11.1949 julkaistu siltatyduutinen aiheuttikin
yllattden lisaa tyottomyytta. Tyottdmaksi ilmoittautuneita alkoi olla jonoksi asti
eiké kukaan kelpuuttanut



muita tarjottuja toita kuin pestin Keskikosken siltaa rakentamaan. Eréat olivat
jattaneet silloiset tydpaikkansa voidakseen ty6ttdoméana hakea paikkaa
Keskikosken siltatydmaalta. Saannollinen tienesti luotettavana tunnetun
tyonantajan leivissa houkutteli tydomiehia.

Siltatydmaalta ei puuttunut myoskaan dramatiikkaa. Kesakuussa 1953 siltaa
rakennettaessa sattui onnettomuus kun itdisen uoman sillan
terdspalkkirakennelma sortui osittain. Romahtamisesta syntynyt jyrahtely
kuului kauas ja pelastytti paikallisia asukkaita. Johdonmukaisesta halusta
saattaa ty0 kunnialla loppuun kertoo se, etta lantisen uoman siltarakennustyot
jatkuivat kuitenkin normaalisti seuraavana paivana.

Juhlalliset sillan vihkijaiset pidettiin marraskuussa 1954. Juhlapaikalle saapui
arvovaltaisia vieraita: ministereitd, TVL:n p&gjohtaja, Kymen tie- ja
vesirakennuspiirin edustajia, maaherra, sillan suunnitellut professori,
rautatiehallituksen l&hettilas ja edustajat urakoitsija A. Ahlstromilta,
Myllykosken paperitehtaalta seka Anjalan ja Sippolan kunnista. Silta oli
juhlaliputettu ja Myllykosken paperitehtaan toimitusjohtajan vaimo sai kunnian
leikata ajoradan poikki pingoitetun nauhan. Kulkulaitosten ja yleisten t6iden
ministeri Martti Miettunen painotti juhlapuheessaan, ettd Kymenlaakso
tunnetaan eteenpain pyrkivana ja yritteliddnd maakuntana, josta hengesta
silta oli oivallinen esimerkki. Tama asenne on hyva ohjenuora myds tdman
paivan kymenlaaksolaisille.

Hyvat kuulijat,

Keskikosken nykyinen nahtavissamme oleva Suomen suurin teréksinen
jaykistetty sauvakaarisilta valmistui siis vuonna 1954 eli tayttaa nyt
kokonaiset 60 vuotta. Silta kuuluu tieliikennehistoriallisesti Liikkenneviraston
museokohdekokoelmaan ja on perinnekokoelman ainoa teraksisen
kaarisiltatyypin edustaja.

Siltapaikan alla sijaitsee Lemmensaari-niminen saarenomainen kallioluoto,
joka jakaa Kymijoen hetkellisesti kahteen vaylaan. Kumpaankin vaylaan on
rakennettu oma terasbetonikantinen teraskaarisiltansa, jotka yhdessa
muodostavat Keskikosken sillan. Keskikosken sillan rakenne muodostuu



kahdesta ajoradan alla olevasta pituussuuntaisesta palkista, jotka
kannattelevat kansirakennetta yhdessa teraspalkeista kootun sauvarakenteen
kanssa. Terasrakenteiden paino silloissa on yhteensa 150 tonnia ja
terdsbetoninen kansirakenne painaa puolestaan noin 500 tonnia.

Sillat ovat jatkuvan dynaamisen kuormituksen alaisia, joten niiden yllapito
vaatii milloin pienempid milloin suurempia remontteja. Keskikosken itéaisen
sillan kuntoa tutkittiin viime vuonna ja tdn& vuonna on lantisen sillan vuoro.
Tutkimusten perusteella arvioidaan sitten toimenpidetarpeet, jotka ilmenevét
joko liikennerajoituksina tai korjaustoimenpiteina. Kovin valitettavaa on tieto
siita, ettd Suomen valtiolla on varsin vahan voimavaroja kaytettavissa tieston
ja sillaston yllapitoon, puhumattakaan uusien investointinankkeiden
toteutuksesta.

Arvoisa juhlavaki,

Tehtaat, Kymijoki ja sillat kuuluvat oleellisesti yhteen historiaa tutkittaessa.
Silta yhdistaa. Toivotan sillalle kestavaa tulevaisuutta ja sillalla kulkijoille
turvallisia ylityksia.

Hyvaa kesaa kaikille.

Kiitos.

Tekstin historiatieto perustuu Silja Partasen tutkimukseen "Keskikosken silta, selvitys
historiallisesta arvosta” (Mobilia/Liikennevirasto 20.7.2010).



